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SPEZIALWERKZEUGE

5. 64779 Schwungradabzicher

6. 64778 Kupplungsnabenahzicher
64767 Schliissel fir Kupplungsnabe 7. 64757 Universalabzicher

8.

64766 Schliissel fiir Kupplungstrommel
64781 Schlissel [tir Schwungrad

0o —

64753 Schltissel fiir Ritzel —_— Nicht liefbar

Drucktabelle der wichtigsten Schraubenverbindungen in kgm

Zylinderkopfmuttern 20 kgm
Mutter fiir Magnetschwungrad 30 kgm
Mutter fiir Kupplungsnabe 30

Mutter fiir Getriebezahnrad 5,0

Mutter fiir Kettenritzel 50 kgm
Verbindungsschrauben fiir Motorgehausc 1,5 kgm
Schrauben fiir Gehausedeckel 1,5 kgm
Befestigungsschrauben fiir Ankerplatte 0,2 Xgm
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DEMONTAGE

Zylinderkopf, Zylinder und Kolben

Nach Entfernen des Vergasers, der Ziindkerze, der Auspuffanlage sowie
der Bowdenziige, woliir keine Spezialwerkzeuge erforderlich  sind, kann
dic Demontage des Zylinders vorgenommen werden.

— Mit Hilfe eines 11 mm Steckschliissels 16st man die 4 Muttern des
Zylinderkopfes und zicht den  Zylinderkopf mit  Zylinder iber die 4
Stiftschrauben ab. Anschliessend entfernt man  die Zylinderfufdichtung.

— Die beiden Sicherungsringe des Kolbenbolzens werden mit einer Spitzzange
herausgenommen.

— Durch Ansctzen des Fiihrungsstiftes Nr. 64759 und vorsichtigem Herauss-
chlagen mit cinem Hammer kann der Kolbenbolzen abgezogen werden.
Hierbei muss beachtet werden, dass die Gegenscite des Kolbens mit einem
Holzblock sorglaltig abgestiitzt wird.

Abb. 1 - Festhalten der Schwungmagnetanlage

— Man setzt die Haltevorrichtung Nr. 64781 in die Offnungen des Schwung-
magnetes und 16st mit cinem 12 mm  Ringschliissel die Mutter aul dem
Kurbelwellenstumpl.



64779

Abb. 2 - Abzichen der Schwungmagnetanlage

— Flir das Abzichen der Schwungmagnetanlage  werden  die
Haltevorrichtung Nr. 64781 und Abzicher Niro 64779  benotigl.
Man sctzt den Abzicher unter gleichzeitigem Festhalten mit der Haltevorri-
chtung aul den Kubelwellenstumpl und zicht die Zentralschraube an, wobei
sich die Schwungmagnetanlage von der Kurbelwelle 1ost.

ACHTUNG! VOR ANWENDUNG DES ABZIEHERS MUSS DESSEN GEWIN-
DE GUT MIT FETT GESCHMIERT WERDEN!

Werkzeuge

Abb. 3 - Einstellmarkicrung lir Zundanlage

— Um den genauen Zundzeitpunkt nach der Monwage der Zundanlage wieder
zu crhalten ist ¢s wichtig, dass vor der Demontage der Ankerplatte sowohl
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am Gehiuse als auch auf der Platte eine Markicrung (S) angebrach wird.
Es muss beachtet werden, dass der Keil aul dem Kurbelwellenstumpfl nicht
verloren geht. Nach Abschrauben der beiden Schrauben (V) kann die Anker-
platte abgenommen werden.

— Nun wird das Abdeckblech (C) durch Losen der beiden Halteschrauben

entfernt.

Abb. 4 - Ritzel der Vorgelegewelle

— Mit dem Spezialwerkzeug Nr. 64753 wird das Ritzel festgehalten und
gleichzeitig mit einem Ringschliissel 17 mm wird dic Mutter der Vorgelege-
welle gelost und mit der Sicherungs — und den Distanz — scheiben abge-
nommen.

— Die Olablafischraube, die am linken Motorgehidusedeckel unten sitzt, wird
herausgeschraubt, um das Ol aus dem Gehiduse abflicfen zu lassen.

— Nun l6st man die 6 Halteschrauben des linken Motorgehiusedeckels und
hebt diesen mit der Gehdusedichtung ab.



64767

Abb. 5 - Festhalten der Kupplungsgruppe Eingang-Motor
(Zweigang-Motor Siehe Abb, 5B)
— Nachdem die Drucklamelle durch Entfernen des zentralen Druck-
stiftes und des Seegerringes abgenommen werden kann, werden die 6
Gummitiillen herausgenommen und die Feder entfernt.
Mit dem Spezialwerkzeug Nr. 64767 wird nun die Kupplungsgruppe fest-
gehalten und gleichzeitig mit einem 17 mm Ringschliissel die Mutter mit
der dazugehorenden Scheibe gelost und abgenommen

Abb. 6 - Abzichen der Kupplungsnabe Eingang-Motor
— Man nimmt den Elastikkorper heraus, setzt den Kupplungsabzieher Nr.
64778 wie abgebildet an und montiert den Seegerring in dessen vorgesehene
Nute. Durch Drehen der Abzicherschraube mit cinem 17 mm Ringschliissel
wird die Kupplungsnabe abgehoben.
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Abb. 7 - Festhalten des Getricbezahnrades Eingang-Motor
(Zweigang-Motor Siche Abb. 7B - Festhalten des Freilaufgruppe)

— Mit dem Spezialwerkzeug Nr. 64781 wird das Getriebezahnrad festgehalten.
Gleichzeitig wird mit einem 17 mm Ringschliissel die Mutter der Vorgelegewelle
gelost und entfernt.

e

Abb. 8 - Abzichen des Getriebezahnrades

Der Universalabzicher Nr. 64757 wird so cingstellt, dass er in die Aussparun-
gen des Getricbezahnrades richtig cingreift.

Dann wird dic zentrale Schraube mit cinem 19 mm Schliissel angezogen
bis sich das Getrichezahnrad von der Vorgelegewelle 16st.
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Abb. 5B - Festhalten der Kupplungsgruppe

— Mit Hilfe des cigens hierfur vorgeschenen Werkzeugs Nr. 64766, wird

diec Kupplungsgruppe festgehalten,

Alsdann wird die Haltemutter mit dem  dazugehorigen
24 mm Ringschlissel gelost und abgenommen,
Zweigang-Automatik

10
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Abb. 7B - Festhalten der Freilaulgruppe

— Mittels Werkzeug 64781 die Freilaufgruppe festhalten, dann die Mutter
mittels eines 22 mm Ringschlussels losen.

il

Abb. 9 - Trennen der Gehiduschilften
— Man trennt die beiden Gehiusehilften indem die Verbindungsschrauben
abgeschraubt werden und mit einem Holzhammer vorsichtig wechselweise auf
die Enden der Vorgelege- und Kurbelwelle geschlagen wird.

"



MONTAGE

Abb. 10 - Vormontage der Kupplungsgruppen Zweigang-Motor

Vormontage der Kupplungsgruppen

a) Montage des Kupplungsteils (C) Zweigang-Motor
Der Elastikkorper (A) wird aul die Elastikkorpernabe (B) gesteckt wobei
7zu achten ist, dass die Seite mit dem weissen Punkt nach dem Motorinne-
ren, d.h. nach der Elastikkorpernabe zeigt.

b) Montage des Kupplungsteils (F) Zweigang-Motor
Der Elastikkorper (D) fiir den 1. Gang wird aul diec Elastikkorper-
nabe (E) gesteckt.

¢) Beim Eingang-Motor wird lediglich der  Elastikkorper auf  dic Elastik-
Korpernabe gesteckt.

Montage des Kolbens

Den Kolben setzt man aul die Pleuelstange und zwar so, dass das Mar-
kierungszeichen «S», das sich auf dem Kolbendeckel befindet, nach un-
ten  zeigt. Danach wird der Kolbenbolzen eingesteckt und die zwei Siche-
rungsringe mit ciner Spitzzange aul beiden Sciten des Kolbens cingefiihrt.
Die Kolbenringe werden zuletzt montiert.
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Abb. 11 - Kurbelwelle, Tretlagerwelle und Vorgelegewelle

— In dic rechte Gehauschilfte wird zunichst die Kurbelwelle (A) gesteckt.
Die vormonticerte Tretlagerwelle (C) und die Vorgelegewelle (B), auf die
bereits die Primirkette geleget ist, werden gleichmifig in die dafiir vorge-
schenen Offnungen gesteckt, nachdem die Kugellager und Wellendichtungen
cingesetzt wurden.

ES MUSS BESONDERS DARAUF GEACHTET WERDEN, DASS STARTVOR-
RICHTUNG UND DIE FEDER (D) RICHTIG EINGEPASST IST!

Zusammenselzen der Gehidusehialften

Vor dem Zusammenselzen der beiden Gehiuschillften miissen die Kon-
taktflachen aul Sauberkeit, Glitte und Gratfreiheit gepriift werden.
Dann werden die 2 Passhiilsen eingesetzt wobei ganz besonders auf deren
genauen Sitz geachtet werden muss.

— Eine necue Gehiausedichtung wird eingefettet und genau auf die Kon-
taktflache gelegt. Anschliessend driickt man die beiden Gehiusehilften
zunachst mit der Hand dann mit einem Holzhammer aufeinander.

Nun kénnen die Verbindungsschrauben ecingesetzt und vorerst handfest, dann
aber uber Kreuz mit einem Druck von 1,5 kgm fest angezogen werden.

ANSCHLIESSEND MUSSEN KURBELWELLE, VORGELEGEWELLE UND

TRETLAGERWELLE AUF FREIEN LAUF UBERPRUFT WERDEN! DAS
SPIEL DARF 0,3 MM NICHT UBER'SCHREITEN.

Ritzel der Vorgelegewelle

— Man setzt zundchst die Distanzscheibe aul die Vorgelegewelle und
anschliessend das Kettenritzel. Danach wird die zweite Distanzscheibe sowie
die Federscheibe aufgesetzt und zuletzt die Haltemutter. Mit einem Drehmo-
mentschlissel wird die Mutter mit einem Druck von 1,5 kgm angezogen.
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Abb. 12 - Schwungmagneltziindanlage

— Der Scheibenkeil wird in die vorgeschene Nute am Kurbelwellenstumpf
gesetzt und sogleich die Angkerplatte aufgesteckt wobei die Einstellmarkie-
rung (S) s. Abb. 3, beachtet werden muss. Diese beiden Markierungen
miissen ganz genau iibereinstimmen. Anschliessend werden die zwei Befesti-
gungsschrauben der Ankerplatte zuniachst nur leicht angezogen und das
Abdeckblech zum Kettenritzel wieder belestigt.

— Jetzt wird der Schwungmagnet auf die Kurbelwelle gesetzt ohne
jedoch den Federring und dic Mutter cinzusetzen. Man priift anschliessend
die genaue Ziindeinstellung die wie folgt durchgefiihrt wird: Der Schwungma-
gnet wird solange nach links gedreht bis sich die Ziindkontakte ganz geoffnet
haben. Mit einer Fiihllehre wird nun die Kontaktoffnung auf 0,35-0,45 mm
kontrolliert und eingestellt. Anschliessend werden die Schrauben des Kon-
taktsatzes angezogen.

— Die Vorziindung ist genau cingestellt, wenn sich die Unterbrecherkon-
takte 18 vor dem oberer Totpunkt oder1,3 mm Kolbenhub vor dem oberer
Totpunkt zu offnen beginnen. Man konerolliert die richtige Einstellung
der Vorziindung indem man den Schwungmagnet solange nach links dreht
bis der auf dem Schwungmagnet angebrachte Pfeil (A) mit der Kerbe auf
dem Motorgehiuse genau iibereinstimmt. In dieser Stellung missen die
Ziindkontakte sich zu offnen beginnen. Sollten die Kontakte sich vor oder
nach dieser Stellung zu offnen beginnen so muss man den Schwungmagnet-
zunder erneut abnehmen, die Halteschrauben der Ankerplatte wieder losen,
dic Ankerplatte selbst in die erforderliche Richtung drehen, die zwei
Halteschrauben der Ankerplatte wieder leicht anziehen, den Schwungmagnet-
ziinder wieder monticren und die Kontaktoffnung erncut priifen

Wenn die richtig eingestellte Vorziindung erreicht ist, werden die zwei
Halteschrauben der Ankerplatte fest angezogen, das Schwungrad montiert,
wobei darauf besonders zu achten ist, dass der Scheibenkeil sich noch richtig
in der Nute befindet. Jetzt wird der Federring aufgesetzt un die Haltemutter
mit einem Druck von 3 kgm mit einem Drehmomentschliissel angezogen.
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Abb. 13 - Getricbezahnrad Fucer
(Fiir Zweigang-Motor Siche Abb. 13 B)

Eingangmotor

Montage des Getriebezahnrades fiir Hingang-Motor

Zunichst wird der Scheibenkeil (nur fuer afte motoren) in die vorgeschene
Nute der Vorgelegewolle gescizt. Anschliessend setzt man das Getriebezahnrad
die Federscheibe tnd die Mutier aul. Das Getriebezahnrad wird nun mit dem
Spezialwerkzeuy  Ni. 64781 festgehalten und gleichzeitig die Mutter mit cinem
Druck von 5 kgm mit cinem Drehmomentschliissel

angezogen.

E D A

Montage der Freilaulzahnrader
fiir Zweigang - Motor

| H C 8 b £
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64781

Abb. 13 B - Getricbezahnrad fuer zweigang-Motor

Montage der Freilaufzahnrader fiir Zweigang-Motor

a) Der Scheibenkeil (A) wird in die Nute auf der Vorgelegewelle gesetzt.

b) Anschliessend steckt man den Mitnehmer (B) dartiber, wobei der genauce
Sitz des Scheibenkeils gepriift werden muss.

¢) Danach setzt man die erste Scheibe (C) aul den Mitnehmer (B) und zwar
so, dass sich die Nasen in dic Nuten des Mitnehmers cinpassen.

d) Anschliessend werden die Federn (D) - 2-Stiick) in die Fiuhrungslocher
an beiden Seiten des Mitnchmers gesteckt und die zwei Mitnehmer-
platten daraufgesetzt.

¢) Nun sctzt man das Getricbezahnrad des cersten Ganges (F) auf denMit-
nchmer.

f) Die zweite Scheibe (C) wird cinwenig cingelettet und auf dic Flache
des Getriebezahnrades gedriickt. Auch hicr miissen die Nasen in  dic
Nuten des Mitnchmers (B) genau passen,

g) Jetzt kann das Getrichezahnrad des zweiten Ganges (G),
die Unterlegscheibe (H) aufgesetzt werden.

h) Mutter (1) aufschrauben.

Das Festzichen muss mit einem Druck von 9 kgm (bei Eingang-Motoren
mit 5 kgm ) mit einem Drehmomentschliissel (Spezialwerkzeug Nr. 64781)
vorgenommen werden.
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Abb. 14 - Kupplungsgruppe fuer Eingang-Motor
(Flir Zweigang-Motor Siche abb. 14 B)

Man setzt die Kupplungsnabe aul dic Kurbelwelle, wobei beachtet werden
muss, dass die Zidhne der Nabe indenen des Getriebezahnrades eingreifen.

Anschliessend wird die verzahnte Distanzscheibe aulgesetzt und der Elastik-
korper in die Nabe ecingelegt. Nun wird die Elastikkorpernabe in den
Elastikkorper ecingepasst, die 6 Gummitiillen aul dic Stifte gesteckt, die
Scheibe und Kurbelwellenmutter monticrt und sie mit einem Druck von 3
kgm mit einem Drehmomentschliissel anziehen. Hicrbei muss die Kupplung-
sgruppe mit dem Spezialwerkzeug Nr. 64767 lestgehalten werden.

Anschliessend wird die Druckfeder aufgelegt, die Drucklamelle aufgesetzt
und der Seegerring in die vorgesehenen Rillen eingespannt. Zuletzt wird der
Druckstift in die Mitte der Druklamelle cingeschraubt.

Es muss tiberpriift werden, ob bei entlastetem Kupplungskorb die Druckla-
melle sich frei im Elastikkorper bewegen kann.
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Abb. 14B - Montage der Kupplungsgruppen Zweigang-Motor

a) Zunichst wird die vormontierte Kupplungsgruppe (C) auf den Kur-
belwellenstumpf  gesteckt.  Hierbei missen  dic  Zihne der  Elatikkor-
pernabe in die Zihne des Getricbe-Zahnrades 1. Gg. ineinanderpassen.

b) Anschliessend steckt man die vormontierte Kupplungsgruppe (F) auf
den Kurbelwellenstumpf.

¢) Dann wird der Kupplungskorper aufgesetzt. Es muss hicrbei beachtet
werden, dass sich die Zihne genau in diec Nuten der Kurbelwelle ein-

passen.,



d) Nun kann die Mutter (L) aulgeschraubt werden.

e) Mit dem Spezialwerkzeug Nr. 64766 wird derKupplungskorper festge-
halten und gleichzeitig mit einem 24-mm-Ringschliissel die Mutter (L)
angezogen.

Es muss nun tiberprift werden, ob bei entlasteterKupplung sich die Kupp-

lungsteile (C) und (F) [rei bewegen lassen.

Zylinder und Zylinderkopf

a) Bevor der Zylinder montiert wird, muss dessen Auflagefliche und

die Kontaktfliche des Motorgehiduses sauber und entgratet werden und

eine  ncuc  Zylinderfuffidichtung, die vorher mit Fett cingeschmiert
wurde muss am motorgehaeuse enigesetzt werden.

Anschlicssend muss die Kolbenlaufbahn und das
Kolbenhemd gut mit Ol benetzt und der Kolben in den Zylinder eingefiihrt
werden. Hierbei miissen die Kolbenringe mit der Hand so festgehalten wer-
den, dass deren Offnungen sich an der Arretierstiften befinden. Nun wird
der Zylinder vorsichtig auf seinen Sitz gebracht.
b) Die Kontaktflachen zwischen Zylinder und Zylinderkopf werden e¢ben-
falls auf Gratfreiheit und Sauberkeit tiberpriift, bevor der Zylinderkopf
montiert wird. Anschliessend werden die 4 Unterlegscheiben aufgesteckt
und dann die 4 Zylinderkopfmuttern montiert. Das Festzichen geschieht
kreuzweise zunichst nur handfest, dann mit e¢inem Druck von 2 k m mit
cinem Drehmomentschliissel.

— Nun wird die Ziindkerze und der Vergaser montiert

— In das Getriebegehiduse werden ca 350 cecm OL SAE 30 (im Winter

SAE 20) eingefiillt, nachdem die Olablass-Schraube wieder montiert ist.

Das Einfiillen geschiecht durch dic dafiir vorgeschene Offnung in der Mitte

des linken Motorgehidusedeckels nach dem die Ol-Einfillschraube entfernt

wird.

Abb. 15 - Vergaser

1 Gasschieber-Anschlagschraube

2 Klemmschraube fir Kraftstoffanschluss

3 Ansauggerduschdamplfer mit Luftfiltereinsatz

4 Kaltstartschieber

5 Vergaseranschluss. In  dessen Offnung  befindet  sich e¢in Kragen aus
warmedammendem Material, das bei der Montage nicht beschadigt wer-
den darf.
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